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Mezinarodni urbanisticka soutéz
Praha — Ceska republika

ZPRAVA Z KONZULTACE
PUBLIKACE INFORMACE O UZEMI

VERZE 16. CERVNA 2021



Konzultaéni skupina

Konzultaéni skupina vznikla za ucelem zapojeni odborné
vefejnosti do soutéze Florenc 21 a mozZnosti pfipominkovat
podklady pro soutézici. Byla sestavena na zakladé nominaci
¢lenud pracovni a Fidici skupiny pro pfipravu mezinarodni
urbanistické soutéze FLORENC 21. Konzultaéni skupina
sdruzuje odbornou vefejnost a zastupce z fad mistnich aktérd,
firem ¢&i kulturnich a vzdélavacich instituci a spolkd, které plUsobi
v zajmovem Uzemi soutéze, pfipadné experty se zajmem o
mistni rozvoj.

Publikace Informace o uzemi

Publikace Informace o uzemi je hlavnim podkladem pro
ucastniky Mezinarodni urbanistické soutéze FLORENC 21 —
Praha, Ceska republika. Informace zde obsazené dale rozsituji
obsah publikace Zadani soutéze z bfezna 2021. Mapové
podklady a dalSi materialy pro uc€astniky jsou s touto publikaci
provazany.

Publikace vznikala za pfispéni ¢lenu pracovni skupiny pro
pripravu soutéze, zejména expertl z Institutu planovani a
rozvoje hl. m. Prahy, Narodniho pamatkového ustavu, Spravy
Zeleznic, Muzea hlavniho mésta Prahy, Dopravniho podniku
hlavniho mésta Prahy, CSAD Praha holding a Masaryk Station
Development.

Prubéh konzultace publikace Informace o uzemi

Na 1. setkani, které probéhlo 10. 5. 2021 byli ¢élenové
konzultaéni skupiny seznameni s prabéhem pfipravy soutéze,
jejim harmonogramem, soutéznim zadanim a dokumentem
Informace o Uzemi. V nasledujicim tydnu méla konzultaéni

skupina moznost dokument Informace o uzemi pfipominkovat.
Doslé komentare byly diskutovany 17. 5. 2021 na 2. jednani
konzultaéni skupiny a nasledné zodpovézeny v podobé této
zpravy a zapracovany do dokumentu Informace o uzemi.

Zpracovani komentaru

Komentare byly zpracovany tymem skladajicim se z organizatora
soutéze, planovaci kancelafe ONplan (Petr Navrat, Dorotea
Cimburova), pfedsedy a mistopfedsedy Vyboru pro tzemni
rozvoj, uzemni plan a pamatkovou peci ZHMP (Petr Zeman,
Tomas Murfiak), zastupce kancelaie naméstka Petra Hlavacka
(Vaclav Vorli¢ek) a zastupce IPR Praha (Lubo$ Krizan).

Zprava s vyporadanymi komentafi byla zaslana i vSem &lenim
pracovni skupiny pro pfipravu soutéze, ktefi méli moznost
zapracovani komentaf(l okomentovat. Zprava byla projednana
na 11. jednani Pracovni skupiny pro pfipravu soutéze, které se
konalo 15. 6. 2021.



jméno: Ing. Robert Hejzak

datum:
organizace: Ceska spole¢nost AIDS pomoc, z.s. 14.5. 2021
. Cislo - - .
kapitola komentar zpracovani komentare
strany
6 80 Praha je od roku 2019 zapojena do mezinarodni sité Fast

Track Cities a ve svém ak&nim planu pro realizaci
narodniho programu fedeni problematiky HIV/AIDS v CR
na uzemi Hlavniho mésta Prahy se zavazala po vzoru
nékterych dalSich mést (napf. Norimberk, Cachy, Berlin
atd.) instalovat na svém Uzemi pamatniky obétem AIDS ¢i
jiné destigmatizaéni LGBT monumenty.

Vefejny prostor v zagjmoveém uzemi Malého ma kromé
vefejné budovy Sokol Karlin i budovu vefejné
infrastruktury Dim svétla (budova 29 — viz seznam budov
vefejné infrastruktury na str. 47). Dim svétla je socialni
zarizeni celorepublikového vyznamu, zajistujici
preventivni a socialni sluzby v oblasti HIV/AIDS.

V souvislosti s novym urbanistickym feSenim oblasti se
nabizi zahrnout do vyuziti vefejného prostoru pfiléhajiciho
k zajmovému uzemi Malého, pfipadné Pernerova Ci
kiizeni ulic Pernerova a Prvniho pluku i instalaci vySe
uvedeneého pamatniku ¢i monumentu.

Dékujeme Vam za tento zajimavy podnét. V obecné
roviné je v Casti 4-5 zadani poZadavek na identifikaci
mist ve vefejnych prostranstvich pro umisténi
umeéleckych dél.

Po projednani s vedenim hl. m. Prahy, doplnime do
zadani pro 2. kolo soutéze tento pozadavek:

,Definovat umisténi pamatnik obétem AIDS v
zajmovém uzemi, respektive v ulicich Malého,
Prvniho pluku.“ — jako zpfesnéni zadani pro 2. fazi
soutéze.



https://www.fast-trackcities.org/sites/default/files/Prague%20-%20Signed%20Paris%20Declaration_1.pdf
https://www.fast-trackcities.org/sites/default/files/Prague%20-%20Signed%20Paris%20Declaration_1.pdf
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PROBLEM: Jednosmérna ulice Malého ma uzky chodnik,
ktery neni pfivétivy pro pohyb chodcl a omezuje
dostupnost sluzeb v domech umisténych v této ulici.

PROBLEM: Prostor pod oblouky nové zrekonstruovaného
Negrelliho viaduktu je od doby ukonc¢eni rekonstrukce
pfirozené vyuzivan chodci ke zkraceni prichodu mezi
ulicemi Malého a Pernerova, byt ani z jedné strany
viaduktu neni chodnik a chodci vstupuji z obou stran
pfimo z/do vozovky.

Oba problémy byly doplnény do kapitoly Vefejna
prostranstvi pfimo k popisu ul. Malého na str. 82.




jméno: Ing. Iveta Kopfivova

datum:

organizace: Ustav zahradni a krajinaiské architektury

17.5.2021

cislo
strany

kapitola komentar

zpracovani komentare

Mam pouze dotaz, zda je v planu vypracovat graficky
podklad pro shrnuti hodnot, problém( a limitll v uzemi a
pfipadné mapu potencialu. Pomohlo by to

Domnivam se, Ze mapa hodnot a problému definovana
vefejnosti neni uplna.

rychlému zorientovani se u€astnikl v feSeném prostoru.

Dobry den, dékujeme Vam za Vas komentar. Vykres
hodnot a vykres problém je soucasti publikace
Zadani soutéze, ktera byla pfipravena jiz pfed
vyhladenim soutézZe. V publikaci Informace o uzemi
jiz tyto vykresy znovu uvedeny nebyly. Publikaci
Zadani soutéze maiji k dispozici vSichni soutézici a je
mozné ji stdhnout na webu soutéze.




jméno: Ing. arch. Anna Vinklarkova

datum:

organizace: Arnika — Centrum pro podporu obéanti

18. 5. 2021

kapitola

cislo
strany

komentar

zpracovani komentare

V pfiloze zasilame stanovisko organizace Arnika k soutézi
Florenc 21. Budeme povaZovat za velmi pfinosné,
poslouzi-li vSechny ¢i nékteré nami uvadéné body jako
abstrakt toho nejpodstatnéjsiho, co by v uzemi méli
soutézici a mésto fesit. PfestoZze dokument informace o
uzemi je zna¢né propracovany, absence jednoduchého a
stru¢ného vystizeni toho, co je kliCova problematika
uzemi, v€era byla zminovana vicekrat.

Dékujeme za VasSe komentare.

Struéné vystizeni hlavni problematiky uzemi je
popsano v kapitole 3 Vychodiska pro feSeni
publikace Zadani soutéze, ktera je dostupna na
webu soutéze.

1/ Jedna se o kli¢ové rozvojové uzemi, které podstatné
ovlivni budouci kvalitu zivota ve mésté. Koncepci jeho
FeSeni je potfeba hledat kvalitni participaci vefejnosti a
diskusemi mezi odborniky rdznych profesi a nazorovych
proudd, nikoli ji stanovit na zakladé investi¢nich zaméru
developeru, ktefi jsou vypisovateli soutéze. Dodnes
nebyly zvefejnény smlouvy a podrobnosti o zisku jednéch
z nejcennéjsich prazskych pozemkd. Skandalni procesni
postupy a nevyhodné dohody samospravy s investorem
pak provéazely povolovani prvni etapy vystavby podél
Masarykova nadrazi.

Koncepce feSeni uzemi je hledana formou
mezinarodni urbanistické soutéze, vystupy ze
zapojeni verejnosti, jsou jednim z jejich vstupnich
informaci. Koncepci uzemi v8ak neni mozné hledat
pouze zapojenim vefejnosti, je nutné zohlednit fadu
limitd v uzemi, platny izemni plan, vlastnickou
strukturu, strategické priority hlavniho mésta Prahy
v oblasti udrziteIné mobility, klimatické politiky a
bytové politiky.

Hlavni mésto Praha v souladu s Manualem
participace hl. m. Prahy povazuje zapojeni
vefejnosti za dllezité pro zjisténi potfeb obyvatelek
a obyvatelU a uzivatelek a uzivatelt uzemi. Je si ale




plné védomo limit participace jako je otazka
reprezentativnosti nebo jeji zneuzit pro partikularni
zajmy. Proto participaci kombinuje s tradiénim
modelem zastupitelské demokracie, kdy planovaci
dokumentace, koncepce a strategie schvaluji volené
organy mésta.

Zadani soutéZe bylo pfipravovano 50¢lennou
pracovni skupinou zahrnujici zastupce hl. m. Prahy,
IPR Praha a méstskych ¢asti a dalSich a nasledné
jednomysliné schvaleno Radou hl. m. Prahy
usnesenim Cislo 578 z 22. 3. 2021. Neni tedy
pravda, Ze by bylo stanoveno na zakladé zaméru
developeru.

Vedeni Hlavniho mésta Prahy viastni pozemky

v zajmoveém uzemi a jejich prodej neplanuje. Pokud
komentujete nabyvani pozemku statnich organizaci
soukromymi subjekty v minulosti, tak se toto netyka
hlavniho mésta Prahy.

Dohoda Hlavniho mésta Prahy s investorem
polyfunkéniho domu v ulici Na Florenci jsou
uvefejnény v Registru smluv.

2/ Uzemi je nutné fesit jako celek. Nikoli po &astech —
jednotlivych zamérech ¢i zménach uzemniho planu,
jejichz podnéty na pofizeni jiz byly zahajeny. (Jinak hrozi
to, co se stalo v pfipadé Rohanského ostrova: kdyz nyni
chce mésto postavit most mezi HoleSovicemi a Karlinem,
zZjistuje, Ze jeho nejvhodnéjsi urbanisticka a dopravni
poloha je pravdépodobné nerealizovatelna — most se
nevejde mezi jiz postavené bytové domy.)

Souhlasime s Vami, Ze uzemi je nutné Fesit jako
celek. Z tohoto dlivodu soutéz fesi cely brownfield
mezi Masarykovym nadrazim a Karlinem vcetné
navaznych verejnych prostranstvi a to bez ohledu

na majetkovou strukturu uzemi.

Soucasné vedeni hlavniho mésta Praha
akcelerovalo pofizovani uzemnich studii na rozsahla




uzemi (napf. urbanistické studie HoleSovice — Bubny
— Zatory, Nakladové nadrazi Zizkov, Kyje-Huté,
Novy Sedlec a dalsi), oproti pfedchazejici praxi, kdy
se FeSilo umistovani jednotlivych staveb do uzemi,
nyni podminuje jakykoliv rozvoj tim, Ze jsou v uzemi
presné definovana vefejna prostranstvi, struktura
zastavby, zelena infrastruktura tak, aby mohlo byt
koncep&né postupné zastavéno a jednotlivé dil&i
soukromé i verejné zaméry pfedem koordinovany.

3/ Zasadni je zde feSeni centralniho uzlu vefejné dopravy
a vzajemnych prestupnich vazeb (dalkové vlaky,
priméstské vlaky, draha na leti§t&, nové spojeni Il, metro
A, B, C, D, tramvaje, autobusy; pficemz studie prazského
Zelezni€niho uzlu bude hotova az koncem roku 2022),
zatraktivnéni uzemi pro pési a cyklisty a vyrazné snizeni
zatéze automobilovou dopravou.

Ano, pfesné takto to je zadano.

Jednotlivé planovaci procesy jsou provazané, tedy
provéfovaci studie ZUP bude informovana vystupem
— urbanistickou studii s regulacénimi prvky — z této
soutéze, a zaroven pozadavky na realizaci ZUP jsou
jednim ze zadani této urbanistické soutéze.

4/ Transformace muze posilit konkurenceschopnost
Prahy v evropském méfitku. Nutné je peclivé zvazit
moznost umisténi kulturni, védecké, spravni i jiné
exkluzivni, celoméstsky vyznamné verejné stavby do
posledniho volného uzemi v centru mésta.

V zgjmovém uzemi je cela fada vefejnych staveb
jako je Muzeum hl. m. Prahy, Desfoursky palac ve
kterém je zamér rozSifeni muzea, historické budovy
lokomotivniho depa, ve kterych planuje Narodni
technické muzeum zfidit muzeum Zeleznice a
elektrotechniky, Karlinska kasarna ¢ekaji na své
nové vyuZziti), mésto intenzivné pfipravuje projekt
Vitavské filharmonie na levém bfehu Vitavy, v ulici
Na Florenci sidli Fakulta dopravni CVUT nebo Ustav
pro &eskou literaturu AV CR.

Zajmem hlavniho mésta je zejména lépe vyuzivat
objekty, které jiz vlastni (napf. Desfoursky palac),
umistovat do nich aktivity relevantni pro




spoleCensky a ekonomicky rozvoj hl. m. Prahy a
Ceské republiky.

V indikagni zéné budou soutézni tymy v ideové
roviné fesit oblast TéSnova. Zadani je pro tuto zénu
definovano nasledovné:

“Navrhnéte zakladni principy mozné
transformace a rozvoje v sou€asnosti
degradovaného mista s cilem vytvofit kvalitni
meéstské prostiedi navazujici na okoli.

- Navrhnéte prfedevsim objemove, prostorove
a typologickeé fedeni uzemi s pfevazujici
kulturni funkci a s ddrazem na feSeni
vefejnych prostranstvi vysoke kvality.

- Pracujte s prevazuijici kulturni funkci.
Uvazujte o rezervé pro rozsifeni Muzea
hlavniho mésta Prahy, m(izete v§ak
predstavit vlastni naméty na vyuziti uzemi a
moznosti jeho rozvoje.”

5/ Vyuziti uzemi musi byt smiSené. Nejen funkené, ale i
socialné. Podil dostupného najemniho bydleni ve
vlastnictvi mésta vytvafi zdravy socialni mix, a tim
garantuje, ze nevznikne &tvrt investi¢nich bytl a
kancelafi.

Souhlasime s Vasim nazorem. V ramci smluv se
spole¢nosti Masaryk Station Development, a.s. si hl.
m. Praha stanovilo poZadavek minimalniho podilu
40% HPP pro residencni vyuziti.

Zaroven je po soutézicich pozadovan navrh
polyfunkéni struktury s aktivnimi partery pro
provozovny.

6/ Je nutné odstranit stavajici deficity uzemi. Jindy uz k
tomu nebude pfilezitost. Absence parku ¢i obcanské
vybavenosti (Skoly, Skolky, zdravotni a socialni zafizeni

Souhlasime, hl. m. Praha pfipravilo Metodiku
spolupodilu investorl do uzemi, ktera bude
aplikovana i v tomto pfipadé. Ziskané zdroje budou




atd) pfilehlych ¢tvrti Casto mize byt feSena jediné jejich
umisténim v rozvojovém uzemi.

investovany pfimo v uzemi do vefejné infrastruktury.

Metodika k spolupodilu investort do uzemi je
pfipravena, zatim pro$la schvalenim Vyboru pro
Uuzemni rozvoj, Uzemni plan a pamatkovou péci, v
nejbliz§i dobé bude projednana v RHMP.

7/ Reseni aktualnich problému predstavuje vyzvu ke
zlepsSeni kvality zivota ve mésté a predevsim dopadud na
lidské zdravi. Je tieba FeSit pretizenost magistraly a s ni
souvisejici hlukovou a smogovou zatéz, problém
tepelného ostrova, adaptaci na zménu klimatu a také
zadrzovani vody ve mésté.

VSechna tato témata jsou obsahem Zadani soutéze.

V publikaci Informace o uzemi jsou shrnuty hlavni
cile strategickych a koncepé&nich dokumentd hl. m.
Prahy, které musi soutézZici v navrzich zohlednit.

8/ Je tfeba pecovat o kulturni dédictvi. Tisicilety vyvoj
urbanniho prostfedi centra Prahy — méfitko zastavby, jeji
harmonie s krajinnym reliéfem, vefejnymi prostranstvimi,
kompozi¢nimi osami, prahledy a dominantami — je
globalné sdilenou hodnotou, ktera nemdze byt zni¢ena ve
prospéch developerskych projektu.

Souhlasime s Vasim tvrzenim. Pamatkové péci se
vénuje rozsahla kapitola 2 publikace Informace o
Uzemi, ktera byla pfipravena ve spolupraci s NPU a
Muzeem hl. m. Prahy. Limity pro uzemi vyplyvajici
z pamatkové péce jsou popsany v kapitole 10 Limity
v uzemi.

Vzhledem k tomu, Ze k témto kapitolam jste
neposlali zadné komentare, tak mame za to, ze
s jejich znénim souhlasite, coz nas tési.

Rovnéz nas tési, Ze je v Praze fada developerskych
spole¢nosti, které stavi kvalitni architekturu
v souladu s pozadavky organu pamatkové péce.

9/ Je nutna financ¢ni spoluucast vefejného a soukromého
sektoru. Soucasnou extrémni nevyvazenost mezi zisky
developera a naklady vzniklymi méstu nelze akceptovat.

Souhlasime, hl. m. Praha pfipravilo Metodiku
spolupodilu investorl do uzemi, ktera bude
aplikovana i v tomto pfipadé. Ziskané zdroje budou




Je tfeba finan€ni spoluucCast oSetfit tak, aby vyvolané
investiéni a provozni naklady na verejné infrastruktufe
byly v daném ¢asovém horizontu (5, 10 ¢&i 20 let) méstu
kompenzovany.

investovany pfimo v uzemi do vefejné infrastruktury.

Metodika k spolupodilu investori do uzemi je
pfipravena, zatim pro$la schvalenim Vyboru pro
Uuzemni rozvoj, Uzemni plan a pamatkovou pédi,
schvaleni RHMP bude v nejbliz§i dobé&. Nicméné
HMP nefeSi zisky investora, ale pozaduje co
nejspravedlivéjsi podil na nakladech spojenych s
rozvojem uzemi a zajisténim odpovidajici kvality
Zivota pro jeho obyvatele.

Dle této metodiky je za formu spolutcasti
soukromého sektoru povazovano i zorganizovani
architektonické soutézZe a investice do transformace
ploch brownfieldd. Dal$i formy spoluuc¢asti (napf,
investice do verejnych prostranstvi nebo provozni
naklady na udrzbu vegetace) budou pfedmétem
dalSich dohod zadavatel( s hl. m. Prahou. Na
zakladé jiz existujicich dohod je takto napf. zajisténa
desetileta péce o budouci zelen v ulici Na Florenci,
kterou se zavazala realizovat spole¢nost Prague
CBD, s.r.o.

10/ Je nutné stanovit pravidla. Jasna, srozumitelna, a
pfedevSim zavazn4, to znamena vyjadiena regulacnim
planem ¢&i zménou uzemniho planu s regulaénimi prvky a
smlouvami. Jinak je i nejlepsi koncepce k nicemu. Je tedy
nutné mit vyjasnéno a oSetfeno, jak se do nich vysledky
soutéze propisi.

Souhlasime. S ohledem na slozité pofizovani
regulacnich planu upfednostriiuje hlavni mésto
Praha zpracovani uzemni studie s regulacnimi
prvky, ktera se stane soucasti smluvniho vztahu a
podkladem zmény uzemniho planu.




jméno: Petr Klapsté

datum:
organizace: atelier Nature Systems, nominovany MC Praha 8 15.5.2021
kapitola cislo komentar zpracovani komentare
strany
zadani, 4-2 s. 57 | Existuje upfesnéni alternativniho technického feseni Soutézici dostanou prezentace z Konference
Struktura magistraly? Lze zvazované podoby pfedat pro inspiraci | Magistrala — vize a koncepce (22. zafi 2020) na které
uzemi soutézicim? byly prezentovany alternativni moznosti feSeni.
zadani, 4-4 s. 62 | Neni popsano, jak se postavit k poZadovanému poctu Dle informaci IPR Praha neni k dispozici strategie
Doprava a odstavnych parkovacich stani. Jaka je Zadouci mira feSeni parkovani ve smyslu charakteru parkovani ve
mobilita jejich redukce a zda smi byt umisténa v otevienych verejném prostoru.

prostranstvich - pfi¢emz doporuéuji redukovat na
naprosto minimaini pocty a ty pozadovat (je to na
dopravnim uzlu vefejné dopravy) a neumoznit stani pro
odstavovani vozidel v otevienych prostranstvi.

Z hlediska kapacit parkovacich stani ziskali na 1.
soutéznim workshopu ucastnici tuto informaci:

Navrh by mél fesit odstavna mista (parkovani pres
noc) mimo uli¢ni prostor v parkovacich objektech,
parkovaci stani na otevienych prostranstvich by méli
byt v minimalnim poctu a s didrazem na velkou
obratkovost.

Pocet navrzenych mist by se mél fidit poZadavky
PrazZskych stavebnich predpist (PSP). Dle PSP je
zajmove uzemi situovano v zénach 00 a 01, kde je s
ohledem na velmi dobrou dostupnost verfejnou
dopravou zadouci maximalni redukce poctu
parkovacich stani. PSP v anglickém jazyce maji
soutézici k dispozici.
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Tento text bude doplnén jako doplriujici informace v
ramci dotazu soutézicich.

zadani, 4-5 s. 63 | Navrh vefejnych prostranstvi a regulacni prvky pro né Dékujeme za komentar. Tento pozadavek bude
Vefejna fesit tak, aby umoznovala pohodiny pobyt véetné zahrnut do zpfesnéni zadani ve 2. fazi soutéze jako
prostranstvi posezeni nezavisly na jakékoli platbé (aby nebyl pozadavek pro uzemni studii s regula¢nimi prvky.
vysledek jako u Quadria, kde nejsou lavicky s vyjimkou
zahradek restauraci, kde je pobyt podminény
konzumaci).
zadani Chybi pozadavek adresovani klimatického zavazku Cile strategii, které jsou shrnuty v publikaci Informace
obecné Prahy a klimatického planu a poZzadavek redukce 0 uzemi (kapitola 11 Strategicky ramec) jsou pro

uhlikové stopy a snizovani efektu tepelného ostrova
mésta (podklady jsou v informacich o uzemni

k dispozici). Chybi akcentovani principt férového mésta
a diverzity uzivatell a socialnich skupin.

navrh smérodatné a musi byt do néj promitnuty. Patfi
mezi né: Klimaticky zavazek hl. m. Prahy, Klimaticky
plan hl. m. Prahy do roku 2030 a Strategie adaptace
hl. m. Prahy na zménu klimatu.

V Zadani soutéze je v Casti 4-6 uvedeno: ,Reagujte
na Strategii adaptace hl. m. Prahy na klimatickou
zménu a zabyvejte se obecné moznostmi zlepSeni
klimatu v centru mésta.”

V Zadani soutéze je v ¢asti 4-3 uvedeno: ,Navrh
dotvari hodnotnou modrozelenou infrastrukturu a
prispiva ke klimatickym cilim mésta.*”

zaroven je tento pozadavek ukotven v kritériich
hodnoceni ve 2. fazi (5-3-4):

“Navrh dotvari hodnotnou modrozelenou
infrastrukturu a prispiva ke klimatickym cilim mésta.”

V Zadani soutéze je v éé}sti 4-3 uvedeno: ,,Ngvrhnétg:-
ekonomicky proveditelny a socialné kohezni funkéni
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mix vyuzitl tzemi s vhodnym zptisobem rozmisténi a
kombinaci jednotlivych funkci v tzemi.”

zaroven je tento pozadavek ukotven v kritériich
hodnoceni ve 2. fazi (5-3-4):

»,Navrh podporuje smysluplny socialné-kohezni
funkéni mix a diverzitu aktivit v uzemi s ohledem na
mistni ekonomicky rozvoj;“
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jméno: Mgr. Robert Gaja, Ph.D.

datum:
organizace: NPU PR 17.5.2021
kapitola cislo komentar zpracovani komentare
strany
Limity 130 U této zmény je s koeficienty mozné hybat - Toto Vitézny navrh v &asti tizemi CSAD Praha Holding,
uzemi tvrzeni nenachazi oporu ve schvaleném podnétu P a.s. se stane podkladovou studii pro zpracovani
261, ktery se tyka uzemi CSAD ani v podkladové studii | navrhu zmény UP Z 3790/00. Podkladova studie
pro podnét P 261. KPP je stanoven na 2,6 a KZ na predlozena k podnétu P 261 bude timto soutéznim
0,05. Mély by se spiSe hledat cesty, jak v centralni navrhem pfekonana.
Casti feSeného uzemi najit misto pro kompaktni plochu
parkové zeleng, ktera v souc¢asném uzemim planu je Schvalenim podnétu uklada Zastupitelstvo HMP
(plocha ZMK = 0,194 ha), a ktera bude feSené uzemi zpracovateli navrhu zmény UP (IPR Praha) navrzené
dostatecné Clenit a bude volné propojovat souasné koeficienty (KPP=2,6 a KZ=0,05) provéfit, nejsou
plochy zelené, jak je zobrazeno na vykresu €. 3 Hlavni | vSak nijak zavazné. Z tohoto divodu je soutéznim
problémy v uzemi: chybéjici vazba zeleno-modré tymim umoznéna moznost tyto koeficienty
infrastruktury upravovat, avSak pouze ve vyjimeénych a
odlivodnénych pfipadech. Jejich vhodnost posoudi
porota s ohledem na vSechny aspekty zadani
soutéze.
Limity 131 Chybi plocha S4 = shérné komunikace méstského Regulativy plochy S4 je na strané 132 (nové strana
uzemi vyznamu (v tomto pfipadé severojizni magistrala) 142). Regulativy ploch S2 a S4 jsou shodné, rozdil je
pouze v jiné kategorii komunikaci, které do téchto
ploch spadaji.
Doporuceni Navrhy vzeslé z 2. faze soutéze, které se maji podle Dékujeme za komentaf. Do konzultaéni skupiny bude
obecné harmonogramu pfedstavit v listopadu verejnosti, by zapojen zastupce Kancelare pamatky sveétového

mély byt konzultovany, jesté ve fazi nez se pfistoupi k
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nevratnym procesim pfi schvalovani zmény uzemniho
planu nebo studie, s Vyborem svétového dédictvi podle
§ 172 provadécich smérnic k Umluvé o svétovém
kulturnim a pfirodnim dédictvi UNESCO

dédictvi MHMP, ktera je “spojkou” HMP s
UNESCEM. DalSi postup s nimi bude konzultovan.
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jméno: Tomas Cach

datum:
organizace: 17.5. 2021
kapitola cislo komentar zpracovani komentare
strany
118 * str. 118: obrazek nejen stav, ale aktualni verze Dékujeme za Vas komentar. Text pod obrazkem 137
cykogenerelo po upravach... byl upraven na: ,Cyklisticka infrastruktura dle
...a urcité tu nema byt "poplatnost generelu” atd. — generelu rozvoje cyklistické dopravy.*
pfipadné takoveéto upravy patfi jednak do zadani,
jednak jasnéji a jinak specifikované jen pro vybrané
trasy a vazby
(napf. A41 po SJIM je pevna danost, naopak vytvoreni
propojeni Na Florenci — Pernerova skrz feSené uzemi
je kliGové a potfebné, i kdyz v celoméstském systému
tfeba neni)
119 * str. 119: Na fadé komunikaci je nejvhodné&jSim Dékujeme za Vas komentafr. Text: ,Hlavni

feSenim cyklointegrace a nic jiného, co by kontinualné
fungovalo, neni dosazitelné...

propojeni zejména vychod-zapad v feSeném uzemi,
kde toho dosahnout Ize (obdobné ve spodni urovni +
pfes koleje i to chranéné sever-jih).

pfekazkou ve vétsim vyuzivani jizdniho kola
(raznymi cilovymi skupinami) je nedostatecna i
nevyhovujici infrastruktura, kdy na zatizenych
komunikaci neni cyklisticky provoz dostate¢né
zohlednén a oddélen od motorové dopravy, ktera
ma negativni dopady na subjektivni i objektivni
bezpecnost cyklistd.” byl upraven na: ,Hlavni
pfekazkou ve vétsim vyuzivani jizdniho kola
(raznymi cilovymi skupinami) je nedostatecna Ci
nevyhovujici infrastruktura, kdy na zatizenych
komunikacich neni cyklisticky provoz dostatecné
zohlednén.”
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114 * str. 114: Na stole je koncept DUR navaznosti Tento zameér je v seznamu zaméru v kapitole 12
verejnych prostranstvi na Negrelliho viadukt, i s a koordinac¢ni situace bude sdilena se soutéznimi

rdznymi stanovisky atd (investor HMP / TSK, resp. tymy.

projektant D-Plus) ...toto by mélo byt téZ zkoordinovano

a spise prevzato...
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jméno: Tomas Vich

datum:

organizace:

kapitola

cislo
strany

komentar

zpracovani komentare

Dobry den,

muj komentaf k dokumentu Informace o Uzemi je,
jak uz bylo fe€eno v ustni podobé na dvou online
diskuzich dne 10. a 17.5., Ze neni dobfe a
prehledné strukturovany od celku k detailu.
Ramcové komplexni informace chybi, nebo jsou
vloZzeny do mnozZstvi blize nestrukturovanych a
nesystematizovanych dat. V diskuzi Petrem
Navratem zminény podklad zmény uzemniho
planu od Jakuba Ciglera s koeficientem zastavéni
"S" se v Informacich nenachazi, byt je na néj
odvolavano v Zadani soutéze.

Struéné shrnuto, v zadani soutéze a v informacich
0 uzemi okoli Florence chybi zasadni vstupni
podminky FeSeni centralniho Zelezni¢niho uzlu,
Nového spojeni I, budoucnosti Masarykova
nadrazi a rozhodnuti o jeho zachovani ¢i ruseni,
chybi podminky feSeni a zklidnéni magistraly a
ochrany alarmuijici kvality ovzdusi, které tvofi
kliCové bariéry a vady v Uzemi a neni mozno je v
méfitku feSeného Uzemi koncepéné fesit. Reseni
zastavby vzeslé ze soutéze, zejména s

Dékujeme za Vas komentaf. Dle zpétné vazby od
mezinarodni poroty soutéze je Zadani soutéze
srozumitelné pravé proto, zZe je dobfe strukturované.

Podkladova studie od firmy Jakub Cigler Architekti
neni soucasti podkladl pro soutéz z toho duvodu, ze
hlavni mésto vypsalo soutéz praveé proto, ze chtélo
znat novy nazor na toto Uzemi. Nékteré z vystupl z
analytickeé Casti této studie vSak byly pfevzaty do
zadani - zejména v kapitolach hodnoty a problémy.
Podkladem pro zménu uzemniho planu tak bude
vitézny navrh.

Nicméné jak je uvedeno v Zadani soutéZe pod
zminkou o podkladové studii: “Podnéty, pfipadné limity
a podminky pro Feseni, které vyplyvaji z vyse
uvedenych, pfipadné jinych relevantnich strategickych
a koncepcnich dokumentu, byly popsany v dokumentu
Informace o uzemi, ktery bude pfedan vybranym
soutéznim tymam.”

Koeficient S vychazi z podnétu zmény uzemniho
planu, ktery schvalilo Zastupitelstvo hl. m. Prahy.
Navrhovany koeficient KPP = 2,6 je shodny s KPP
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koeficientem zastavéni "S" !ll, zablokuje
koncepéni feSeni magistraly, zeleznice a
klimatické krize v centru Prahy.

Uzemi na hranici pamatkové rezervace vyzaduje
transformaci dalniéni magistraly na jednu ¢i vice
méstskych tfid spojujicich bezbariérové pFicné i
podélné mésto, propojit parky do jednoho
spojeného biokoridoru a tim nastavit podminky
sméfujici k trvale udrzitelnému rozvoji centra
mésta. Od zacatku vnimam proces zadani jako
natlakovy, nekoncepcni a tim za nezodpovédny a
neprofesionalni, a rad bych se vsi naléhavosti
v8echny zu€astnéné ze strany investor(, mésta i
ucastniku soutéze varoval, pfed pokracovanim v
realizaci takto zadané soutéze.

Na radnici Méstskeé ¢asti Praha 1 jsme se analyze
pFipravy soutéze "Brany Prahy" od prof. Karla
Maiera vénovali v roce 2019, kterou doporuduiji
jako podklad ke skute¢né koncepcnimu a
odpovédnému feSeni uzemi, které je tfeba
pojmout minimalné v rozsahu od Muzea po
Vlitavskou.

Odkaz Brany Prahy viz

zde: https://issuu.com/developmentnews cz/docs/

stavajiciho kédu | zastavitelnych ploch dle platného
UP. Méni se rozsah zastavitelnych ploch z déivodu
vétsi variability feSeni (stavajici vymezeni ploch DU
znacéné determinuje cilovou strukturu zastavby). Kod S
je navrhovan zejména z dlivodu nemoznosti realizovat
ve ztizenych, znacné limitujicich podminkach uzemi
podil zapocitatelnych ploch zelené na rostlém terénu
(dle UP minimalné& 50%). Z tohoto diivodu je
navrhovan koeficient zelené KZ=0,05.

V Zadani soutéze je v &asti 4-1 Strategie rozvoje
uzemi uvedeno: “Navrh postupné transformace gzemi
musi umoznit flexibilni pfistup dle dostupnosti investic
v tzemi, ale i s ohledem na variantnost zaméru Nové
spojeni Il. a poZadavek, aby feseni zohlednilo
stavajici vedeni magistraly zajmovym Gzemim

a zaroven v budoucnu neznemoznilo i jiné technické
feseni této dopravni stavby.”

S ohledem na dostupné finan¢ni zdroje, prioritni
projekty (Metro D, dokonc€eni okruhd, vystavba
tramvajovych trati) a dobry technicky stav severojizni
magistraly neplanuje hl. m. Praha ve stfednédobém
horizontu zménu jejiho vedeni. Dil€imi zasahy chce

dn_3 2020 150dpi/s/10272739

prispét k tzv. humanizaci magistraly s ohledem na
zlepSeni podminek pro pési a cyklistickou dopravu.
Proto bylo v Zadani soutéze formulovano nasleduijici.

V Zadani soutéze je v Casti 4-2 Struktura uzemi
uvedeno: “V navrzich struktury dzemi navazujiciho na
magistralu nabidnéte mozZnosti feSeni humanizace
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https://issuu.com/developmentnews_cz/docs/dn_3_2020_150dpi/s/10272739
https://issuu.com/developmentnews_cz/docs/dn_3_2020_150dpi/s/10272739

prostfedi magistraly a dotvoreni struktury navazujiciho
uzemi pfi respektovani stavajiciho technického reseni
magistraly. Navrhnéte dostatecné flexibilni feseni
nové méstskeé struktury, které v budoucnu
neznemozni i jiné technické rfeseni této dopravni
stavby. Ve svém navrhu mdzete jako alternativu
nabidnout i toto jiné technicky proveditelné feSeni

magistraly.”

Soutézni tymy budou mit pfistup k zaznamu z
Konference Magistrala — vize a koncepce, kterou
pofadalo hlavni mésto Praha 22. zafi 2020. Pfrispévek
Brana Prahy od prof. Maiera je jeho soucasti.
Videozaznam byl pro tento ucel doplnén hlavnim
méstem Praha o anglické titulky.

19




jméno: kolektiv Laboratore udrzitelného urbanismu

datum:
organizace: Auto*Mat, z. s., Vodi¢kova 36, 110 00 Praha 1 17.5. 2021
kapitola cislo komentar zpracovani komentare
strany
Pokud méa konzultaéni skupina fungovat efektivnée, Dékujeme za velmi podrobné komentare k
potfebujeme dopredu znat plan aktivit této skupiny v dokumentu Informace o uzemi. Cely harmonogram
ramci celkového harmonogramu. Zaroveri je pfipravy soutéZe byl poznamenan
nepripustné, aby byl témér dvousetstrankovy dokument | protiepidemiologickymi opatfenimi spojenymi s
zprostfedkovan konzultacni skupiné k pripominkovani onemocnénim Covid. Pivodni zamér organizatora
na pouhé Ctyfi pracovni dny. byl uspofadat jednani konzultacni skupiny fyzicky
jako odpoledni event pfimo v zajmovém uzemi. S
tim, jak se nepfizniva situace prodluzovala, bylo
posunuto jak zapojeni vefejnosti tak i jednani
konzultaéni skupiny. Je to ponauceni pro pfisteé.
1 12 V této kapitole jsou vysvétleny jednotlivé zony, v uzemi | Dékujeme za postieh, bylo doplnéno do textu na
je v8ak dale ohrani€ena “indika¢ni subzéna”, ktera ale strané 12.
neni blize specifikovana
1 Zakladni pozadavky na indika¢ni zénu nechavaji pro Dle rozhodnuti Ridici skupiny soutéZe neni hlavnim
uzemi otevieny otaznik nad budoucnosti technického cilem soutéZe vyreSit budoucnost magistraly.
feSeni SJ Magistraly. Pfistup k indikaéni zéné by mél
byt dle specifikace ideovy. Nepovazujeme tedy za V Zadani soutéze je v Casti 4-1 Strategie rozvoje
ddvodné zmast soutézici v této zo6né pozadavkem na uzemi uvedeno: “Navrh postupné transformace
konzervaci stavajiciho nevyhovujiciho stavu, ktery uzemi musi umoznit flexibilni pfistup dle dostupnosti
nema v dokumentu rozumné opodstatnéni. Naopak je investic v dzemi, ale i s ohledem na variantnost
zde moznost vyuzit potencialu soutéZnich tymua k zaméru Noveé spojeni Il. a poZadavek, aby reSeni
oteviené diskuzi nad moznostmi, které uzemi zohlednilo stavajici vedeni magistraly zajmovym
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poskytuje. (Tento bod je také v souladu s doporuéenim
¢. 8 Reaktivni monitorovaci mise, uvedené na strané
8.)

Uzemim a zaroveri v budoucnu neznemoZznilo i jiné
technicke reseni této dopravni stavby.”

S ohledem na dostupné finan¢ni zdroje, prioritni
projekty (Metro D, dokon¢eni okruh(, vystavba
tramvajovych trati) a dobry technicky stav severojizni
magistraly neplanuje hl. m. Praha ve stfednédobém
horizontu zménu jejiho vedeni. Dil¢imi zasahy chce
pfispét k tzv. humanizaci magistraly s ohledem na
zlepseni podminek pro pési a cyklistickou dopravu.
Proto bylo v Zadani soutéze formulovano
nasleduijici.

V Zadani soutézZe je v Casti 4-2 Struktura uzemi
uvedeno: “V navrzich struktury dzemi navazujiciho
na magistralu nabidnéte moznosti feseni
humanizace prostfedi magistraly a dotvoreni
struktury navazujiciho tzemi pfi respektovani
stavajiciho technického feseni magistraly. Navrhnéte
dostateéné flexibilni feseni nové méstské struktury,
které v budoucnu neznemozni i jiné technické feSeni
této dopravni stavby. Ve svém navrhu maZete jako
alternativu nabidnout i toto jiné technicky
proveditelné feseni magistraly.”

Chybi pokrocilé sociodemografické udaje — naprosto
chybi dopad nové socio-prostorové segregace v Praze
na okoli oblasti. Nékteré ¢asti transformacni plochy
predstavuji vysoky potencial pro rozvoj bydleni.
Naprosto chybi deklarace, informace a odkazy na data
o tom, Ze Praha bojuje pfedevsim v Karliné s

Dékujeme za Vas komentaf. Proces gentrifikace v
Karliné je dobfe popsan i ve svétové odborné
literatuie. Pfesto jsme

z dostupnych zdroju neziskali informaci o zadné
politice Ci koncepci hl. m. Prahy, ktera by méla za cil
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gentrifikaci a vymisténim, a Ze tento projekt ma tento
problém a jeho mitigaci aktivné tematizovat.

zmirnit nebo pfispét ke zmirnéni procesu
gentrifikace v této ¢asti mésta.

V podkladu pro soutézici absentuje jakykoli popis
situace mistnich lidi bez domova a pfipadny vyhled, jak
bude s témito lidmi participovano a co témto lidem
pfipadné zmény zpUsobi.

Otazka lidi bez domova se intenzivné fesi v ramci
SirSiho uzemi - 1) pfi revitalizaci stfediska Nadégje,
které je v pokrocilé fazi feSeni a 2) pfi rekonstrukci
Vrchlického sad(, kdy byl pozadavek na feseni
problematiky lidi bez domova zapracovan pfimo do
zadavacich podminek zadani. Uzemi dotéené v
soutéZi je v uzavienych arealech, problematika
zminéné skupiny je tedy ve vefejnych uzemich

3) rovnéz od pfipravované rekonstrukce Negrelliho
viaduktu se oCekava, Ze napf v nékterém z
rekonstruovanych obloukl budou poskytovany
sluzby pro socialné znevyhodnéné ¢i vyloucené
skupiny obyvatel s cilem jejich zapojeni do
spole¢nosti.

Budovy vefejné infrastruktury — chybi pfesnéjsi
specifikace téchto budov (podobné jako v pfipadé
Pamatkové chranénych objektl dale), ktera by priblizila
jejich vyznam nezasvécenym, totéz plati i o
“Vyznamnych stavbach pro charakter uzemi” — v ¢em
tkvi jejich vyznam, jakou hodnotu do uzemi pfinasi?

Dékujeme za komentar. Do uvodu podkapitoly 5.2
byl dopInén vysvétlujici text.

Uvodni text byl rovnéz doplnén do kapitoly 5.4
Vyznamné stavby.

V kapitole je naprosto nutné vyslovné doplnit deklarace
potfeby toto uzemi navrhnout tak, aby pomohlo
mitigovat sou¢asné dopady externalit lidské Cinnosti v
zajmu zlepSeni kvality Zivota v centru Prahy jako celku.
Oblast predstavuje rozvolnéné uzemi které skyta
prostor pro to vytvaret synergii mezi racionalni

Dékujeme za komentar. Cile strategii, které jsou
shrnuty v publikaci Informace o uzemi (kapitola 11
Strategicky ramec) jsou pro navrh smérodatné a
musi byt do néj promitnuty. Patfi mezi né: Klimaticky
zavazek hl. m. Prahy, Klimaticky plan hl. m. Prahy
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zastavbou a zelenou infrastrukturou, jakékoli
vytézovani uzemi z pozice ekonomického zajmu je
proto nezadouci a informace o Uzemi to maji jasné
tematizovat s odkazem na koncep¢ni dokumenty
(Strategie adaptace na klimatickou zménu, Emisni plan
Prahy, ale i SDG’s OSN). Zaroven chybi data o emisich
tzv. vtéleného karbonu, ktery Praha generuje svoji
vystavbou, s douskou, ze novy projekt by mél ukazat
jak nadmérnym emisim béhem vystavby zabranit.

do roku 2030 a Strategie adaptace hl. m. Prahy na
zménu klimatu.

V Zadani soutéze je zaroven v ¢asti 4-6 uvedeno:
»,Reagujte na Strategii adaptace hl. m. Prahy na
klimatickou zménu a zabyvejte se obecné
moznostmi zlepSeni klimatu v centru mésta.”

V Zadani soutézZe je v ¢asti 4-3 uvedeno: ,Navrh
dotvari hodnotnou modrozelenou infrastrukturu a
pfispiva ke klimatickym ciliim mésta.*

zaroven je tento poZadavek ukotven v kritériich
hodnoceni ve 2. fazi (5-3-4):

“Navrh dotvari hodnotnou modrozelenou
infrastrukturu a prispiva ke klimatickym cilum
mésta.”

Tepelny ostrov mésta — pozadujeme vlozit podrobnéjsi
mapku, prostor Masarykova nadrazi ma extrémni
hodnoty.

Mapka je pfevzata z vefejné dostupnych zdroja a je
z ni dostateCné ziejmy extrémni vliv tepelného
ostrova na feSené uzemi. IPR Praha podrobné&jSim
kartogramem nedisponuje.

86

Deklarovanou severojizni parkovou osu Vitkov-
Stvanice povazujeme za dnes nefunkéni. Dokument tak
podsouva zpracovatelm interpretanovanou osu, ktera
neni v uzemi objektivhé zakotvena. Nejedna se tedy o
objektivni informaci o uzemi. Pokud vychazi z
relevantnich strategickych dokumentd, mél by zde byt
uveden zdroj. Daleko vyznamnéj$i osou v severojiznim
sméru je linie pavodnich hradeb. Osa z vrchu Vitkov by

Toto je asi nedorozuméni, o parkové ose se v textu
nepiSe, jde zde zminéna existujici severojizni
urbanizacni osa.
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naopak méla tvofit dostfedny zeleny Klin (jeden z
nejsouvislejsich v Praze), ktery ma v tomto pfipadé
potencial pokraCovat dal do centra mésta.

Neni jasné, jaka je souvislost snizeni bonity klimatu s
umisténim v centru mésta. Je tfeba dospecifikovat, co
snizeni bonity klimatu zpusobuje.

V textové €asti je uvedeno, které slozky maji na
celkovou (zhorS§enou) bonitu klimatu vliv: klimatické
ukazatele uzemi (oslunéni, pfirozena ventilace
uzemi, rychlost proudéni

vétru, Cetnost bezvétfi, imisni zatéz a zastavénost

92 . , v ) o
uzemi) a poloha v centru mésta (intenzivni doprava
a s ni souvisejici hlukova zatéz, emise, nizka kvalita
vefejnych prostranstvi
a nizké zastoupeni kvalitnich prvkl zelené
infrastruktury).
U stupné automobilizace je nutno doplnit poznamkou, Bylo dopInéno, dékujeme za komentar.
100 ze v letech 2008-2012 byla odliSna metodika, proto ten
skok.
“Intenzity dopravy v centralnim kordonu od r. 2000 Dékujeme za komentaf. Pratelsky bychom Vam
mirné klesaji nebo stagnuji, ani do budoucna se chtéli navrhnout, abyste se v konzultaci vyvarovali
neocekava navyseni dopravni zatéZze na komunikacich | takto ostrych tvrzeni. Jsou zbyte€né polarizujici.
v centralni ¢asti mésta.” Vami nabizené informace nejsou v rozporu s citaci.
Tato véta je nepravdiva. V podkladu by na tomto Pokud strategie néco predpoklada, tak to jesté
102 misté mélo byt jednozna¢né zminéno, ze méstské neznamena, ze k tomu dojde. Smyslem této véty

strategie naopak predpokladaji zavedeni myta a tedy
snizeni intenzity automobilové dopravy ve vnitfnim
mésté o cca 20-30 % (vyplyva z podminek EIA pro
Méstsky okruh, z Klimatického planu schvaleného
HMP, Planu udrzitelné mobility, atd.).

bylo informovat, Ze se nepfedpoklada navyseni
pozadavku na dopravni sit v disledku pfedpokladu
zvySeni dopravy.

Bylo doplnéno: ,Dle sou¢asné politiky samospravy
by mélo nadale dochazet k postupnému snizovani
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intenzity automobilové dopravy ve vnitinim mésta a
to i s ohledem na zvazované zavedeni myta.”

Domnivame se, Ze hlidané parkovisté v prostoru

Bylo zapracovano, dékujeme za upozornéni.

103 soucasného cargo-depa pod magistralou jiz neni v V obr. 127 bylo pfesSkrtnuto parkovisté v tram.
provozu. smycce (P/40).
Dékujeme za komentaf. Nové, cilové linkové vedeni
zatim neni k dispozici, bude vystupem studie
Selezniéni doprava: Popisuie se pouze stav. chvbi proveditelnosti. Schéma pro stfednédoby horizont
hé 12 prava. h b Jk’ hl?' K » Gy . | (bez metra S) bude doplnéno do textu.
112 scheéma planovanyc méstskych linek PID a vthedovy
objem osobni dopravy. Chybi schéma Nového spojeni . . o . .
., . ) Byl doplnén obrazek 130a ,finalni stav zeleznice v
Il. Zadani na s. 138 je v poradku. p . ) . . o
Praze.JPG* s popisem: Schéma Zelezni¢niho uziu
Praha ve stfednédobém casovém horizontu (bez
Metra S), zdroj: IPR
Pé&si doprava: Chybi informace o SJ bariéfe v podobé Dékujeme, bylo doplnéno do textu.
trati, kterou kfizi magistrala bez pési trasy.
Kvantifikovat potfebnost Ize napfiklad délkou bariéry,
116 . 9 D, . N .
ktera v soucasnosti ¢ini min 700 metrd ve VZ sméru a i
po zprachodnéni nadchodu nad nadrazim bude Cinit
cca 500 m, coz neni v kompaktnim mésté vhodné.
K vété “Trasy stanovené Generelem predstavuji Dékujeme, text byl upraven dle Vaseho navrhu.
vytipované koridory, které jsou poplatné urbanistické
struktufe mésta v dobé schvalovani ¢i aktualizace
118 Generelu. P pretvafeni urbanistické struktury je

doporuceno prelozeni tohoto koridoru do jiné vhodné
stopy, kterd zajisti srovnatelné nebo lepsi podminky
pro pfekonani dzemi z hlediska smérového a
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vyskového veden/, ndvaznosti tras a celkového
komfortu a bezpecénosti cyklista.”:

e Upozoriujeme, ze generel byl aktualizovan v
roce 2019 a pfedmétné trasy v ném jsou
zakotvené zcela odivodnéné véetné
zdvojeného vedeni severojizni spojnice v
koridoru Severojizni magistraly a prachodu mezi
ulicemi Opletalovou a Na Florenci. Vzhledem k
navaznostem cyklistické dopravy a kontextu
cyklotras A41, A25 a dalSich, ktery nemusi byt z
podoby generelu bez dal§iho komentare plné
srozumitelny, zadame, aby byl navrh feSeni
cyklistické dopravy v uzlu jiz v pribéhu
soutéznich workshopu konzultovan s Komisi
Rady pro cyklistickou dopravu a aby feseni,
ktera nebudou vyhovovat, byla bud
pfepracovana nebo zamitnuta.

e Predmétnou vétu navrhujeme prepracovat
nasledovné:

Trasy stanovené Generelem prfedstavuji vytipované
koridory, které jsou poplatné urbanistické strukture
mésta v dobé schvalovani ¢i aktualizace Generelu
plnici funkci celoméstskych nebo meziétvrtovych
spojeni. Pf pfetvarfeni urbanistické struktury je
doporué¢eno mozné pfeloZeni tohoto koridoru do jiné
vhodné stopy, ktera zajisti srovnatelné nebo lepsi
podminky pro pfekonani dzemi z hlediska smérového a
vyskového vedeni, ndvaznosti tras a celkového
komfortu a bezpecnosti cyklistd. Vzhledem ke
kontextu cyklotras, ktery nemusi byt z podoby
generelu bez dalsiho komentare plné zfetelny, je
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navrh Feseni cyklistické dopravy tfeba v pridbéhu
pFipravy konzultovat se zodpovédnym pracovistém
IPR a odborem dopravy MHMP.

K dopravé dale nutné jako podklady doplnit: studie
humanizace Severojizni magistraly, jmenovité studii
2009, studii Satra 2012, studii Gehl Architects 2017.

Odkazy na podklady budou dopinény do publikace
Informace o Uzemi na zavér 8. kapitoly.

Neni jasné, z jakého divodu Ize ideové povazovat
indika¢ni zénu za plné zastavitelné uzemi v celém
rozsahu.

Vychazi z ideové povahy soutéze v tomto Uzemi a z
pozadavku hl. m. Prahy. Tedy pro soutéz zde nejsou
vymezeny plochy, na kterych by nemohly byt

133 navrzeny stavby, které budou definovat novou
strukturu Uzemi. To ovSem neznamena, ze zadani
motivuje k zastavéni celé zony.

Je 8koda, Ze v sou€asném stavu nedokon&eného Pozadavky byly v dobé konzultace dokumentu ve

139 dokumentu chybi pozadavky zadavatel( soutéze, coz stadiu rozpracovanosti, bylo nutné je provéfit s

je pomérné zasadni informace. Bylo by tfeba doplnit jak
limitni potencial tyto informace mit budou.

textem Zadani soutéze, aby nedochazelo k
duplicitdm, coZ by mohlo soutézici zmast.
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Zdaraznit roli ZUR a pravidel pro transformaéni oblast
T/6. Zaroven vyslovné zminit, Zze sousedni projekt
Masaryk Centre |, tato pravidla zjevné porusil s tichym
souhlasem mistnich samosprav i magistratu, coz je do
budoucna nepfipustné. Nesouhlasné se k tomuto
postupu vyjadril i Vefejny ochrance prav CR.

Souvislosti ze ZUR jsou v dokumentu Informace o
uzemi podrobné popsany, v€etné vSech uvedeni
podminek, které jsou relevantni pro zajmové uzemi -
a to ne jenom podminky vyplyvajici z umisténi v
transformacni oblasti T/6, ale i dalSi podminky
vyplyvajici napf. z umisténi ve specifické oblasti SC
(oblast stavajiciho celoméstského centra) i vybrané

10 podminky koncepce ochrany a rozvoje prirodnich,
kulturnich a civilizaénich hodnot).
Pozadavek na doplnéni komentare k projektu
Masaryk Centre | neni mozné akceptovat Toto
hodnoceni je subjektivni. K zaméru bylo vydano
souhlasné zavazné stanovisko organu uzemniho
planovani i dalSich dot€enych organu statni spravy.
Néktera vychodiska stran klimatickych opatfeni by méla | V kapitole limity Uzemi jsou shrnuty vSechny znamé
byt zafazena spiSe v kapitole 10. Limity uzemi, tedy, zakonné limity. Tedy i zakonné limity tykajici se
11 mélo by byt zdlraznéno, co je z hlediska tvorby zemi | ochrany zivotniho prostfedi.
cilem a jaké jsou koncepéni hranice uzemi v ohledu
zlepSeni Zivotniho prostfedi
Odstavce s klimatickym zavazkem a adaptacni strategii | V textu bylo zvyraznéno.
nejsou zvyraznény a detailné interpretovany z
11 142 pozice jasnych pozadavka mésta, i kdyz daleko
jasnéji definuji sou¢asné problémy a jejich fedeni, nez
napriklad Strategicky plan hl. m. Prahy. Znamena to, Ze
tyto dokumenty mésto nepovazuje za tolik dulezité?
K predlozenému dokumentu je tfeba pfilohou k Podklady jsou pribézné doplfiovany a poskytovany
12 156 zaméram v uzemi doplnit dostupné podklady. soutézicim tak, jak je organizatorovi soutéze

poskytnou investofi v Uzemi.
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Navrhujeme prejmenovat kapitolu “Zapojeni vefejnosti”
na “Podnéty verejnosti k sou¢asnému stavu uzemi” €i ji

Nazev kapitoly byl upraven na “Vystupy ze zapojeni
verejnosti”.

13 159 vytvofit jako podkapitolu a doplnit dalSi plany zapojeni
verejnost, jako nedilné soucasti soutéznich workshopu.
Dle dohody hl. m. Prahy a zadavatelu soutéze byla
zapojenim verfejnosti povéfena planovaci kancelar
Shrnuti “zapojeni vefejnosti” je naprosto nedostate¢né | ONplan, ktera provedla zapojeni vefejnosti dle s hl.
kontextualizované. Jedna se o do cluster( rozdéleny m. Praha domluveného postupu.
deskriptivni soupis vyroku, bez interpretace. V textu Pfedani vSech komentaru (331 problém, 190
chybi, jak bylo metodicky vytvareni dat zajisténo, hodnot) pfimo soutéZicim povazujeme za lepsi, nez
zaroven vlibec nevime, kdo co pozaduje interpretaci vystupa, ktera by soutézici
13 (sociodemograficky). Bez hloubkového nekonfrontovala s rozmanitosti komentaru

dotaznikového Setfeni a fyzického prazkumu v
lokalité neni mozné soutézicim, ktefi budou
vytvaret navrhy, podat dostateéné udaje a znalosti
0 socialnim zivoté lokality. Vymezené Uzemi tak
predstavuje pouze schematizovany prostor bez
skute€¢ného Zivota.

sou€asného stavu. S ohledem na finan¢ni odménu
pro ucastniky soutézZe tak je vyhodnoceni téchto
komentarl ponechano na jednotlivé soutézici tymy.

Neni jasné, co se mysli “hloubkovym dotaznikovym
Setfeni”, hloubkové strukturované rozhovory s
respondenty v uzemi nebo dalSi nastroje nebyly hl.
m. Praha ani IPR Praha poZadovany.

Povazujeme za nezbytné, aby doslo k analyze
komentarl obyvatel a ty byly kvalitativné okédovany a
kategorizovany, coz je b&éhem participace béznou
praxi. V sou€asném stavu maji kusé informace
potencial tvurce studie spiSe zmast a muze dochazet k
jejich nespravné a zavadéjici interpretaci.

Odpoveéd viz pfedchazeji komentar.

V kapitole chybi ¢asti, které by popisovaly, co v lokalité
lidé délaji — aktivity ve vztahu k funkcim, které riizné
¢asti uzemi pro rGzné uzivatele maji. Tzn. jaké cilové

Dékujeme za komentar. Hlavni mésto Praha se
domniva, Ze podrobnéjsi analyza bude dulezita v
navazné fazi revitalizace uzemi, kdy se bude
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socioprofesni skupiny se zde pohybuiji, jaké jsou zde
meeting pointy, uzly, kde existuji skute¢né (ne jen v
nazorech verejnosti deklarované) komunikacni i
socialni uzly. Podklad musi sméfovat vice do hloubky —
tzn. prozkoumat i rizika pro neformailni Zivot v izemi,
ktery muze byt proménami zasadné ohrozen.

rozhodovat o konkrétnich funkcich v uzemi s
ohledem na jeho zastavovani, tedy pfi pfipravé
konkrétnich projektl, takova je dosavadni praxe
Prahy.

HI. m. Praha ma zaroven velky zajem na budovani
kapacit mésta v propojovani socialnich témat a
méstského planovani, uvita proto pokracujici dialog
o tom jak co nejlépe Casové a procesné provazat
praci sociologll a antropologu s praci méstskych
planovacl a urbanistd. Budeme radi za Vase
podnéty jak tuto spolupraci nastavit.

Je proto tfeba dodefinovat nasledné participacni kroky,
zapojeni verejnosti takto nemuze skonéit — projektanti
by méli dostat daleko vice dat a analyz k sou¢asnému
socialnimu zivotu Uzemi: monitoring praktik a potfeb v
uzemi, analyzu neformalniho vyuzivani oblasti apod.

Viz odpovéd vyse.
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jméno: Ivan Lejéar

datum:

organizace: ALEJ — architektonicky ateliér

15.a17.5. 2021

kapitola cislo komentar zpracovani komentare

strany
Zaméry 155— |V grafice chybi uzemni rezerva ze ZUR a MPP pro Nové Dékujeme Vam za shrnuti problematiky ZUP a
v uzemi 157 | spojeni Il. V textu cokoliv o NS Il chybi. Nového spojeni 2.

Nové spojeni Il (Metro S), je zasadni koncepéni material o
udrzitelné pfiméstské Zelezni¢ni dopravé. Byl na zpracovan
ve dvou podrobnych dopravné-urbanistickych studiich.

1) Vr. 2007 na zadani MD CR: ,Praha, Nové spojeni |l
etapa — méstsky Zelezni¢ni tunel®, zpracovali
MORAVIA CONSULT Olomouc, SUDOP Praha,
METROPROJEKT, ALEJ — architektonicky ateliér
Praha.

2) Vr. 2009 na zadani SZDC: ,Napojeni leti§té Praha
na systém segregované méstské a pfiméstske
dopravy v ZUP*, zpracovali: SUDOP Praha,
METROPROJEKT Praha, Utvar rozvoje mésta
MHMP, ALEJ — architektonicky ateliér Praha.

Obé dopravné-urbanistické studie jsou zpracovany i
v podrobnosti technické (draha, tunely), provozné -
technologicke a studie z r. 2009 byla URM podrobena
variantné prepravnim zatézim (dopravni model).

Zakladnimi principy feSeni méstské a pfiméstske Zeleznice,
konkurenceschopné kvalitou poskytovanych sluzeb

Informace o NS2 jsou popsany v ¢asti 12.4
dokumentu Informace o uzemi. Omylem tento nebyl
ve verzi, ktera byla rozeslana ke konzultaci.

PozZadavek ,do zadani soutéZe doporucuji zadat i
moznost nefesit Masarykovo nadrazi jako dopravni
hub.“ neni predmétem této soutéze. V Zadani
soutéze ja jasné deklarovano, ze Masarykovo
nadrazi bude ve stfednédobém horizontu fungovat.
Soutézici maji informace o modernizaci nadrazi a
rozSifeni jeho kapacity pro realizaci napojeni na
LetiSté Vaclava Havla Praha.
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individualni automobilové dopravé, jsou v ramci navrhu
Nového spojeni Il. zejména:

PRUJEZDNE LINIE MESTSKYM CENTREM
e propojeni protilehlych &asti regionu mezi sebou skrz
celoméstské centrum;
e propojeni regionu s protilehlym koncem
celoméstského centra;

PRIMERENE MNOZSTVi ZASTAVEK
e v méstském centru husté osazené;
e mimo méstské centrum a v regionu dle potieb
uzivatel(;

DOBRE PRESTUPNi VAZBY
e pfestup na linky dalkové Zelezni¢ni dopravy, nejlépe
na hlavnim nadrazi;
e vzajemny pfestup mezi zakladnimi linkami
pFiméstské Zeleznice, nejlépe v centru nebo na
hlavnim nadrazi;

PROSTOROVA KOORDINACE S OSTATNi DOPRAVOU

e se systémem metra — oba systémy spolupracuji a
nekonkuruji si;

e s kolejovou i nekolejovou vefejnou dopravou —
pFestupni stanice (terminaly);

e s individualni automobilovou dopravou (IAD) —
zachytna parkovisté P+R (Park and Ride) a
cyklodopravou — parkovisté B+R (Bike and Ride);
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NAPOJENI LETISTE
e na méstské centrum v ramci integrovaného systému
vefejné dopravy;
e na hlavni nadrazi pro pfestup na dalkové vlaky.

Zakladnimi podminkami feSeni méstské a pfiméstské
zeleznice jsou zejména:

PRIMERENA SEGREGACE TRATI
e ve mésteé je prakticky nezbytné oddéleni pfiméstské
od dalkové a nakladni Zelezniéni dopravy;
e mimo mésto minimalné od koridort dalkové
dopravy;

POUZIVANIi MODERNI TECHNOLOGIE
e ticha, komfortni a esteticka vozidla, pfizplsobena
pro cestujici se zhorSenou schopnosti pohybu;
e kvalitni kolejisté, oSetfené proti hluku a vibracim;
e zabezpedovaci zafizeni umozniujici provoz vlak( ve
velmi kratkych intervalech (srovnatelné s metrem);

DOSTATEK FINANCNICH ZDROJU
e investice do infrastrukturnich staveb kapacitni
vefejné hromadné dopravy;
e vicezdrojové financovani (vice subjektt) verejné
kolejové hromadné dopravy.

KONCEPCE NOVEHO SPOJENI Il je (byla) reakci na
zastaraly a neucinny systém priméstske Zeleznice
Uzemniho planu Prahy z r. 1999. V textové ¢asti v kapitole
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4.2.3.1. Zelezni¢ni pfiméstska doprava je na str. 53-54
uvedeno:

V Zelezni¢ni priméstské dopravé se predpoklada systém taktové,
dostfedné dopravy s kone¢nymi a vychozimi nadrazimi Praha-
Masarykovo nadraZi a Praha-Hlavni nddraZi v centru mésta . Zst. Praha-
Masarykovo nadrazi bude pouzivano pro priméstskou Zzelezni¢ni
dopravu zausténou do Zelezni¢niho uzlu Praha (ZUP) ze severu,
severovychodu a vychodu, tj. provozovanou na tratich Praha - Kladno,
Praha - Kralupy n/Vltavou, Praha - V3etaty, Praha-Lysa n/Labem,
Praha - Kolin, a dale bude slouzit i pro provoz rychlodrahy Praha -
letidt¢ Ruzyng. Zst. Praha-Hlavni nadra?i bude pouZivano pro
ptiméstskou Zelezni¢ni dopravu =zatisténon do ZUP od jihu a
jihozapadu, tj. provozovanou na tratich Praha - BeneSov u Prahy,
Praha - Beroun a pfipadné i pro trat’ Praha - Vrané n/Vltavou. Bude také
mozné vyuzit prijezdného charakteru Prahy - Hlavni nadrazi a cast
piiméstské dopravy (napf. dlouhd ramena) provozovat priijezdnym
zpusobem propojenim protilehlych dostfednych ramen s podobnym
objemem osobni dopravy.

Jedna se prakticky o dva nepropojené, resp. minoritné

propojené systémy s terminalnimi nadrazimi vzdalenymi od

sebe 800m, i kdyz hlavni nadrazi je od r. 1873 pIné
prijezdné.

Na zakladé dopravné-urbanistickych studii bylo NS |l

zapracovanu do prazskych ZUR a jako uzemni rezerva do

rozpracovaného a nedokon&eného konceptu UPn Prahy

z r. 2009 a nasledné do rozpracovaného MPP. V posledni
dobé je NS Il propagovano IPR a ROPIDem jako Metro S.

Pojeti Masarykova nadrazi, jako dopravniho hubu pro
pFiméstskou Zeleznici (PENTA) je v duchu zastaralé
koncepce Uzemniho planu Prahy (viz vySe). Z titulu
modernich soudobych trendl FfeSeni pfiméstskych
zelezni€nich systém( evropskych mést se to jevi jako
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PROMARNENA PRILEZITOST. Hlavova nadrazi

s dojezdovou pfiméstskou dopravou jsou ve srovnani

s prujezdnym systémem nabidnutym NS Il neproduktivni.
Viz dopravni modely od URM ve studii z r. 2009. Nehledé
na to, ze SZ(DC) koncepci Zelezniéniho uzlu Praha (ZUP)
teprve zpracovava ve studii proveditelnosti (do r. 20227?).
Velkym problémem pro soutéz FLORENC 2021 je zausténi
Negrelliho viaduktu do NS Il po pozemcich CSAD. Pfesto
NS Il nabizi atraktivni kfizovatkovou stanici Praha —
Florenc jak na kralupsko-kladenské vétvi z Negrelliho
viaduktu, tak na kolinsko-lysecko-vSetatské vétvi z Karlina.

Podle mého nazoru je napojeni Masarykova nadrazi

v ramci NS Il mozné pouze od Negrelliho viaduktu.
Masarykovo nadrazi bude samoziejmé slouzit v etapé
vystavby (??7?7?) NS Il. Po jeho realizaci muze slouzit jako
,2ivé“ Zzelezni¢ni (dopravni) muzeum. S tim souvisi i
sednuti SJ magistraly na zem (nebo na méstsky most) a

jeji transformaci na méstskou tfidu.

Zavér: do zadani soutéze doporuduji zadat i moznost
nefeSit Masarykovo nadrazi jako dopravni hub. Definitivni
FeSeni objasni az vysledky SP ZUP. Bylo by nestastné, aby
akce FLORENC 21 ,vrtéla“ koncepci pfiméstské Zeleznice.

Ing. arch. Ivan Lej¢ar

ALEJ — architektonicky ateliér
Bubeneéska 43, 160 00 PRAHA 6
(+420) 604 579 081
ivanlejcar@seznam.cz
www.arch.cz/alej
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jméno: René Teissing

datum:

organizace: spoluvlastnik domu Kfizikova 332/1

26. 5. 2021

cislo

kapitola strany

komentar

zpracovani komentare

Oslovili jste mne dopisem jako spoluvlastnika domu
KFizikova 332/1 na hranici Vami uvazované interak¢ni
z6ny na Florenci. Mohu-li za sebe a na zakladé aktivnich
zku$enosti v lokalité (ulice Kfizikova x Ke Stvanici + okoli
Muzea HLMP) navrhnout, kdyby se podafilo ve Vami
organizované urbanistické soutézi fesit m.j.:

a. rozloZit miru dopravy v ulici Kfizikova a Ke

Stvanici i na jiné komunikace,

b. vyfesit hygienickou obsluznost v oblasti, nebot
k nam na zachod na travnik, do loubi, chodi
snad % cestujicich z autobusového nadrazi
Florenc, zejména v noci, kdy je nadrazi zaviené,

c. vyresit obsluznost lidi, ktefi v okoli nadrazi
zfejmé Cekaji na svij autobus/vlak i nékolik let.
Nékteré tvare skuteCné potkavam dlouhodobé.
Udrzitelnost této situace zajidtuje celodenni
hlidkovani Policie. Tvafit se vSak, ze tito lidé
neexistuji bych povazoval za chybu.

a) Komunikace Ke Stvanici a Kfizikova jsou
patefnimi komunikacemi uzemi, pokles intenzity
dopravy tak muze nastat s celkovym poklesem
objemu dopravy v této ¢asti Prahy, o ktery se hl. m.
Praha svou politikou udrziteIné mobility snazi.
Pfevedeni dopravni zatéZe na jiné komunikace se
vSak nepredpoklada.

b) Dékujeme za tento komentar Hygienicka
obsluznost je momentalné zajisténa tfemi
provozovnami veiejnych toalet v aredlu
autobusového nadrazi ve vlastnictvi CSAD, a dale
dal$i provozovnou ve vestibulu metra C Florenc.
Oteviraci doba toalet v arealu autobusového
nadrazi je plné v souladu s provozni dobou nadrazi,
toalety jsou tak k dispozici cestujici vefejnosti v
dobé otevieni nadrazi pro vSechny pfijizdéjici a
odjizdéjici cestujici. V pfipadé zpozdéni spoju je
automaticky oteviraci doba toalet prodlouzena.
Existence Ctyf provozoven vefejnych WC na takto
malém tuzemi se CSAD jevi jako dostadujici,
bohuzel CSAD nem(ze zodpovidat za hygienické
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navyky verejnosti. Pfedpokladame, Ze dohled nad
dodrzovanim vyhl. 8/2008 hl. m. Prahy o udrzovani
Cistoty na ulicich a jinych vefejnych prostranstvich
je v kompetenci Méstske policie hl. m. Prahy.

c¢) k problému bezdomovectvi vice viz komentar
vyse.
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